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TRAMWAJE Wymagania techniczne dotyczace odlegtosci projektowanych urzadzen
WARSZAWSKIE uzbrojenia terenu od torowiska tramwajowego

Przyjazne ludziom i miastu

Projektowane urzadzenia uzbrojenia terenu (infrastruktura podziemna) powinny spetnia¢ nastepujace
wymagania:

1) Infrastruktura podziemna powinna by¢ projektowane poza konstrukcjg torowiska tramwajowego,
aby wyeliminowac ryzyko uszkodzenia tej infrastruktury przy remoncie torowiska polegajgcym na
wymianie wszystkich warstw konstrukcji torowiska na nowe.

2) Dopuszcza sie projektowanie obcej infrastruktury podziemnej poprzecznie do torowiska
tramwajowego. Nie dopuszcza sie projektowania obcej infrastruktury podziemnej pod
torowiskiem o przebiegu réwnolegtym do osi torowiska (wzdtuz torowiska).

3) Odlegtos¢ mierzona w pionie miedzy ptaszczyzng gtowek szyn (pgs), a gorng powierzchnig
elementu infrastruktury podziemnej (obudowg) nie powinna by¢ mniejsza niz 1,6 m (wg. rys. 1).
W przypadku planowanych do budowy tras tramwajowych (nieistniejgcych) nalezy przyjmowac,
ze pgs jest w poziomie przylegtego zielenca lub jezdni w przypadku torowisk wspolnych z jezdnia.

4) Odlegto$¢ mierzona w poziomie miedzy osig toru, a powierzchnig elementu infrastruktury
podziemnej (obudowg) nie powinna by¢ mniejsza niz 2,8 m (wg. rys.1).

5) Dla przebudowywanych, a nie nowych urzadzen uzbrojenia terenu, dopuszcza sie odstepstwo od
wymagan okreslonych w pkt. 3 i w pkt. 4 dla nastepujacych sytuacii:

a) zwiekszenie gtebokosci uzbrojenia terenu, np. przytacza wodociggowego, powoduje kolizje
z inna infrastrukturg, np. kolektorem kanalizacyjnym;

b) nie ma mozliwosci zmiany niwelety danej sieci uzbrojenia terenu na przebudowywanym
fragmencie z uwagi na przesyt grawitacyjny.
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Rys. 1. Schemat typowej podsypkowej konstrukgji torowiska przedstawiajagcy wymagang strefe wolng od obcej
infrastruktury podziemnej, obowigzujaca dla konstrukcji podsypkowych i bezpodsypkowych.

6) W zaleznosci od Srednicy i rodzaju sieci uzbrojenia terenu nalezy projektowac takie przepusty
ochronne na sieci uzbrojenia terenu, aby w wypadku ich awarii nie bylo koniecznosci
wstrzymywania ruchu tramwajowego. Przyktadowe rozwigzania to: rury dwudzielne dla kabli
energetycznych, teletechniczych, konstrukcje betonowe dla sieci o wiekszych Srednicach.
Przepusty powinny by¢ projektowane poza kraweznik separacyjny torowiska tak, aby mozna byto
zrobi¢ wykop (komore technologiczng) bez koniecznos$ci ingerencji w konstrukcje torowiska.



